
江別市の公共交通の今後の方向性と改善策について
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１．江別市全体の公共交通の課題
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■ＣＳポートフォリオ分析（江別市全体）によるバスサービスの課題
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１．江別市全体の公共交通の課題
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■路線バスを利用していない理由

江別市の公共交通の今後の方向性と改善策について

１．江別市全体の公共交通の課題
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■路線バスの維持に向けた運行の効率化策

■江別市内の路線バスの今後

運行便数に関する項目

乗り継ぎに関する項目

情報提供に関する項目

n=895（無回答を除く）

（複数回答）

N=1､543(複数回答）

N=1,844（複数回答）



■運転しようと思う年齢（何歳まで運転しますか？）

江別市の公共交通の今後の方向性と改善策について

１．江別市全体の公共交通の課題
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N=1,041（無回答を除く）

N=890（無回答を除く）

N=28 N＝49 N=112 N=130 N=164 N=188 N=146 N=71

■高齢になった場合のバスの利用

▼年代別

▼全体



２．属性別の公共交通の課題
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江別市の公共交通の今後の方向性と改善策について

２．地区別・属性別の公共交通の課題
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江別地区

１
◎◎◎◎ ◎◎◎◎ ○○○○ ×××× ○○○○ ▲▲▲▲ ▲▲▲▲ ▲▲▲▲ ◎◎◎◎ ○○○○ ▲▲▲▲ ×××× ××××

江別地区

２
○○○○ ○○○○ ◎◎◎◎ ×××× ◎◎◎◎ ×××× ×××× ▲▲▲▲ ○○○○ ◎◎◎◎ ▲▲▲▲ ×××× ××××

江別地区

３
◎◎◎◎ ○○○○ ◎◎◎◎ ×××× ◎◎◎◎ ▲▲▲▲ ▲▲▲▲ ×××× ○○○○ ○○○○ ▲▲▲▲ ◎◎◎◎ ○○○○

江別地区

４
○○○○ ◎◎◎◎ ○○○○ ×××× ◎◎◎◎ ×××× ▲▲▲▲ ×××× ○○○○ ○○○○ ×××× ◎◎◎◎ ▲▲▲▲

野幌地区

１
○○○○ ○○○○ ◎◎◎◎ ×××× ○○○○ ▲▲▲▲ ×××× ×××× ◎◎◎◎ ○○○○ ▲▲▲▲ ×××× ▲▲▲▲

野幌地区

２
○○○○ ○○○○ ○○○○ ▲▲▲▲ ○○○○ ×××× ▲▲▲▲ ×××× ×××× ◎◎◎◎ ×××× ◎◎◎◎ ××××

野幌地区

３
○○○○ ○○○○ ◎◎◎◎ ×××× ◎◎◎◎ ▲▲▲▲ ▲▲▲▲ ▲▲▲▲ ○○○○ ◎◎◎◎ ▲▲▲▲ ○○○○ ××××

大麻地区

１
○○○○ ○○○○ ○○○○ ○○○○ ◎◎◎◎ ▲▲▲▲ ×××× ▲▲▲▲ ▲▲▲▲ ○○○○ ×××× ×××× ▲▲▲▲

大麻地区

２
○○○○ ○○○○ ○○○○ ×××× ○○○○ ▲▲▲▲ ▲▲▲▲ ×××× ○○○○ ◎◎◎◎ ▲▲▲▲ ▲▲▲▲ ××××

（全市） ○○○○ ○○○○ ◎◎◎◎ ×××× ○○○○ ▲▲▲▲ ▲▲▲▲ ×××× ○○○○ ◎◎◎◎ ▲▲▲▲ ×××× ××××

■ＣＳポートフォリオ分析（地区別）によるバスサービスの課題一覧

◎重点維持分野 ○維持分野 ▲改善分野 ×重点改善分野



江別市の公共交通の今後の方向性と改善策について
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■運行便数
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２．地区別・属性別の公共交通の課題
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■運行便数

▼クルマの保有状況

▼江別市内の路線バスの利用経験

▼運転免許の保有状況

２．地区別・属性別の公共交通の課題
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■終発時刻

▼地区別

▼年齢

▼職業別

▼事業者別

２．地区別・属性別の公共交通の課題
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▼クルマの保有状況

▼江別市内の路線バスの利用経験

▼運転免許の保有状況

■終発時刻

２．地区別・属性別の公共交通の課題
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■定時性
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２．地区別・属性別の公共交通の課題
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▼クルマの保有状況

▼江別市内の路線バスの利用経験

▼運転免許の保有状況

■定時性

２．地区別・属性別の公共交通の課題
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■乗り継ぎ

▼地区別

▼年齢

▼職業別

▼事業者別

２．地区別・属性別の公共交通の課題
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▼クルマの保有状況

▼江別市内の路線バスの利用経験

▼運転免許の保有状況

■乗り継ぎ

２．地区別・属性別の公共交通の課題
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■待合施設

▼地区別

▼年齢

▼職業別

▼事業者別

２．地区別・属性別の公共交通の課題
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▼クルマの保有状況

▼江別市内の路線バスの利用経験

▼運転免許の保有状況

■待合施設

２．地区別・属性別の公共交通の課題
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一定の需要が見込まれるにも関わら
ず、バスの利用が不便となっている。
（新栄台地区）

市立病院へのアクセスには、乗り継
ぎ（乗り換え）を要する。

（東野幌、上江別地区等）

市役所や市民会館など、公共施設へ
の路線バスでのアクセスが不便。
（江別市全体）

一定の需要が見込まれるにも関わら
ず、バスの利用が不便となっている。
（大麻地区）

市役所や市立病院等、江別市中心部への
アクセスには、乗り継ぎ（乗り換え）を要する。
（文京台地区等）

２．地区別・属性別の公共交通の課題



３．改善の方向性
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今後さらなる少子高齢化や人口減少により、バス交通の利用者の減少は、喫緊の課題となっているが、

高齢者人口の増加により利用ニーズは高まるものと考えられ、バスを利用しやすい環境づくりを進めるな

ど利用促進を図る必要がある。このため、バス事業者や関係団体等との連携、協力を図り、バス交通の利

用促進の展開を進める。

バスに関する路線図や時刻表等の一般的な情報だけでは、バス利用に十分に活かされていないことから、

情報提供の仕方を改善するなど、バス利用者にわかりやすい情報提供を進める。

バス交通の利用促進

情報提供の推進

全市的には、駅を中心とした交通体系が定着しており、乗り継ぎ性や南北間交通の向上など、駅周辺部

における交通機能の向上とともに、バス停の環境整備等に向けた検討を進める。

交通機能の向上



４．改善に向けた具体策の検討
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■公共交通の利用促進に関すること

■情報提供の強化に関すること

①小学生を対象とした学校ＭＭの実施 （P25）

②市役所窓口等における転入者ＭＭの実施 （P26）

③高齢者を対象とした高齢者ＭＭの実施 （P27）

①ホームページ等による情報提供の検討 （P28）

②バスマップの改善 （P29）

③広報紙やホームページ等による効果的な広報 （P30）

④既存コンテンツを活用した情報提供 （P31～P32）

⑤バス停の集約とバス停名称の統一（ゆらぎ解消） （P33）

⑥交通結節点等における案内看板等の充実 （P34）

⑦統合時刻表の作成 （P35）

■交通機能の向上に関すること

①ＪＲとの乗り継ぎ向上に向けたバスダイヤの見直し （P36）

②バス路線の見直しを見据えた、実証運行に向けた追加調査の実施 （P37）

③パークアンドバスライドの検討 （P38）

④野幌ＰＡのバス停を活用した高速バスの利活用 （P39）

⑤協働によるバス停の除雪等、安全性の確保や環境整備 （P40）

⑥江別駅周辺の活性化策の中でバス乗り場の改善を検討 （P41）



江別市の公共交通の今後の方向性と改善策について

４．改善に向けた具体策の検討

23

■公共交通の利用促進に関すること

モビリティ・マネジメント（ＭＭ）の実施により、公共交通や徒歩・自転車の適切な利用を促します

ひとり一人のモビリティ（移動）が、社会的にも個人的にも望ましい方向に

自発的に変化することを促す、コミュニケーションを中心とした交通政策

モビリティ・マネジメントとは・・・

※出典：土木学会「モビリティ・マネジメン（ＭＭ）の手引き」より

態 度

知覚行動制御

道徳意識

行動意図 実行意図 行動変容

「クルマを控えたほうが得だ」

「バスは便利」

「クルマを控えるのは難しくない」

「バスの利用は難しくない」

「クルマを控えるべきだ」

「クルマは環境に悪い」

「かしこいクルマの

使い方をしよう」

「たまにはバスを使おう」

「いつ、どこで、こういうふうに

かしこいクルマの使い方をしよう」

クルマを控える

コミュニケーション
環境的な

要因

※参考：土木学会「モビリティ・マネジメントの手引き」より
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■公共交通の利用促進に関すること

○○○○事前調査事前調査事前調査事前調査 ○○○○コミュニケーションアンケートコミュニケーションアンケートコミュニケーションアンケートコミュニケーションアンケート

○○○○事後調査事後調査事後調査事後調査 ○○○○フィードバックフィードバックフィードバックフィードバック

▼モビリティ・マネジメント（ＭＭ）の代表的な流れ

※出典：国土交通省,地域公共交通の利用促進のためのハンドブックより
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■公共交通の利用促進に関すること

①小学生を対象とした学校ＭＭの実施

児童・生徒に対は、将来、公共に配慮した交通行動を期待で
きる可能性があることから、「環境」と「交通」を中心とした
教育プログラムの実施について、可能性を検討します。

当別町での事例
・小学５年生を対象

・１回２コマの授業を実施（学習の時間・体験乗車の時間）
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■公共交通の利用促進に関すること

②市役所窓口等における転入者ＭＭの実施

日常の移動方法が習慣づけられる前の段階である転入時のタイミングにおいて、情報提供等のアプローチを行い、公共交通の
利用促進を行うことは、効果的かつ効率的であると考えられます。公共交通を利用するに当たって基礎的な資料であるバスマッ
プや時刻表だけでなく、地域によっては「乗り方」も異なることから、公共交通の利用方法といった内容の情報提供や実際に公
共交通を利用した場合の行動プランを作成してもらうなどのアプローチの実施について可能性を検討します。

転入者に配布するツールの例
・バスマップ
・時刻表
・公共交通の乗り方ガイド
・コミュニケーションアンケート（行動プラン） 等

▼公共交通の利用方法（公共交通乗り方ガイド）

※出典：公共交通乗り方ガイド（札幌市作成）より
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■公共交通の利用促進に関すること

③高齢者を対象としたＭＭの実施

公共交通の利用促進だけでなく、高齢者の運転による交通事故の抑止や外出促進による介護予防等を目的として、高齢者に対
し「環境」・「健康」・「事故」及び「費用」といった内容の学習やバスの乗り方に関するプログラムの実施について、可能性
を検討します。
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■情報提供の強化に関すること

①ホームページ等による情報提供の検討

①トップページ ⇒ ②暮らし ⇒

（③交通） ⇒ ④市内バス路線図

または、

①トップページ ⇒ ②庁舎のご案内 ⇒

③江別市内路線バス情報

江別市のホームページでは、現状、バスに
関する情報を閲覧するためには、以下の手順

を要します。

ホームページ来訪者がすぐに交通に関する
情報に辿り着けるよう、トップページのわか
りやすい位置にリンクを掲載するなどの配慮
が必要であると考えられます。
また、市の関連施設のホームページについ
ても同様に、アクセスガイドや施設案内の
ページにバスマップのリンクを掲載するなど
の検討を行います。

▼江別市トップページ ▼江別市内路線バス情報

交通（バス・ＪＲ）に

関するリンクの追加
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■情報提供の強化に関すること

②バスマップの改善

現在、市が作成・発行しているバスマップについて、利用
者にとって必ずしもわかりやすい内容・構成となっていない
ことから、周知・配布方法を含めた、改善点の洗い出しを行
います。
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■情報提供の強化に関すること

③広報紙やホームページ等による効果的な広報

平成25年3月号の広報えべつ では、利用者が低迷し
ている路線バスの現状や路線維持に向けた利用者の意

識改革、事業者の取組み、割引運賃制度やバスマッ
プ・時刻表等の情報提供を4ページに渡り特集し、市民

からの反響も大きいものとなりました。
また、江別市のホームページにおいても、利用者数

の推移や環境面・健康面からのバス利用促進、赤字バ
ス路線への補助実績を掲載しています。
しかしながら、路線バスの利用者減少や赤字運行に
対する認知度は、ともに約4割となっています。今後の
バス路線の維持に向けては、残りの半数以上の市民が
日頃から意識的にバスを利用することが重要と考えら
れることから、広報紙やホームページ等による広報の
あり方の検討を行います。

▼江別市内路線バス情報

▼バス利用促進のページ

※出典：江別市ＨＰより

▼利用者減少の認知 ▼赤字運行の認知

※出典：H24市民アンケート調査結果より
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■情報提供の強化に関すること

④既存コンテンツを活用した情報提供（さっぽろえきバスnavi）

既存の情報提供ツールの一つとして、「さっぽろえきバスnavi」があります。
江別市内の路線については、札幌市を発着とする路線に対応していることから、情報提供の手法の一つとして検討を行います。

▼トップページ

▼ルート検索画面

▼ルート検索結果画面

▼検索結果

※出典：さっぽろえきバスnaviより
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■情報提供の強化に関すること

④既存コンテンツを活用した情報提供（NAVITIME）

▼トップページ

▼江別市のバス停（一覧）

▼バス停の地図表示

▼時刻表

▼運行ダイヤ民間が情報提供を行っている事例の一つとして、「NAVITIME」があります。
現在は、北海道中央バスに対応していることから、情報提供の手法の一つとして検討を行います。

※出典：NAVITIMEより
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■情報提供の強化に関すること

⑤バス停の集約とバス停名称の統一（名称の“ゆらぎ“解消）

江別市内は、北海道中央バス、ジェイ・アール北海道バス、夕鉄バス、下段モータース、ニューしのつバスの５事業者が路
線バスを運行してしますが、各社がそれぞれバス停を設置しており、同じバス停名でも離れた場所にあることから、時刻も確
認しづらい状況になっています。
また、バス停によっては、同じ場所にあるバス停でも事業者ごとに名称が異なる場合があり、利用者にとって、わかりづら
いものとなっています。
これらの課題を解消すべく、バス停の集約やバス停名称の統一に向け、事業者間の連携強化などの可能性を検討します。

▼“ゆらぎ“のあるバス停名称の例

第３中学校

（北海道中央バス）
⇔

いずみ野団地

（夕鉄バス）

２条２丁目

（北海道中央バス）
⇔

江別２条２丁目

（ジェイ・アール北海道バス）
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■情報提供の強化に関すること

⑥交通結節点等における案内看板等の充実

江別市内の主要な交通結節点としては、主にＪＲと結節する野幌駅・江別駅・大麻駅が考えられます。これらの駅は、駅の南

北に出入口を有しており、それぞれに駅前広場やバス停が整備されています。しかしながら、駅構内における乗り場の案内や方
面別の時刻表の掲示は、十分とは言えない状況にあります。また、バス停においても、駅や近隣の公共施設への案内がされてい
ない状況にあります。
ＪＲ駅だけでなく、バス停等における案内看板等の整備の可能性について検討します。

平成24年3月17日現在

時 分 種別 分 種別

6666 36 快速　　盛岡行 35 快速　　青森行

7777
30
59

普通　　盛岡行

普通　　三戸行
10 普通　鮫行

8888
16
39

普通　　八戸行

普通　 鮫行

9999
04
50

普通　　盛岡行

普通　　三戸行

10101010 11 普通　　八戸行

11111111 14 普通　　盛岡行 39 普通　　八戸行

12121212 57 普通　　盛岡行

13131313 39 普通　　八戸行

14141414 25 普通　　盛岡行 39 普通　　八戸行

15151515 24 普通　　盛岡行 36 普通　　八戸行

16161616 19 普通　　盛岡行 44 普通　　八戸行

17171717 09 普通　　二戸行 58 普通　　青森行

18181818 04 普通　　盛岡行 33 普通　　八戸行

19191919
15
36

普通　　盛岡行

普通　　三戸行

46
54

普通　　八戸行

普通　　青森行

20202020 37 普通　　三戸行
31
54

普通　　八戸行

普通　　八戸行

21212121 13 普通　　盛岡行 45 普通　　八戸行

22222222 12 普通　　三戸行

23232323 16 普通　　八戸行

24242424

諏訪ノ平駅　列車時刻表
青森方面（下り）盛岡方面(上り）

before

after

★最寄り駅までのルートを表示★最寄り駅までのルートを表示

★携帯でも情報入手可能★携帯でも情報入手可能

★鉄道の時刻表を掲載★鉄道の時刻表を掲載

■バス停での情報提供 ■駅での情報提供

before

after

★最寄りバス停までのルートを表示★最寄りバス停までのルートを表示

★各バス停の時刻表★各バス停の時刻表

★携帯での情報入手可能★携帯での情報入手可能

★各バス停からの主な行き先★各バス停からの主な行き先

▼乗継案内情報追加の事例（青森県八戸市）
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■情報提供の強化に関すること

⑦統合時刻表の作成

江別市内のバス路線は、国道12号を始め、２番通や３番通など
で複数の事業者が運行を行っており、各社がそれぞれ時刻表を作
成し、配布・提供を行っています。
しかしながら、事業者ごとに掲載方法が異なっていたり、個別
に作成していることから、比較が必要になるなど、必ずしも利用
者にとって使いやすいものとなっているとは言えない状況にあり
ます。
⑤バス停の集約とバス停名称の統一（ゆらぎ解消）や ⑥交通結

節点等における案内看板等の充実 と合わせ、統合時刻表について
も必要性の検討を行います。

▼統合時刻表の例（栃木県宇都宮市）

※出典：栃木県バス協会HPより
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■交通機能の向上に関すること

一部の路線や時間帯においては、バスとＪＲの時間が合わないことから、利用者によっては、乗り継ぎでの待ち時間が長いと
感じていると考えられる。また、乗り継ぎ可能なダイヤが、利用者の始業時刻等に合わない可能性も考えられることから、ＪＲ
との乗り継ぎ向上に向けたダイヤの見直しについて、その可能性を検討します。

①ＪＲとの乗り継ぎ向上に向けたバスダイヤの見直し

▼野幌駅時刻表（バス・ＪＲ） ▼野幌駅に結節する路線のうち、市内バス路線

※出典：北海道中央バス時刻表 及び えきから時刻表 より

バス：江別錦町線・江別二番通線・江別四番通線

ＪＲ：小樽・札幌方面（札幌駅に９時前に到着する列車）

到着
時刻

種別 運行方向 路線名

5:44 ＪＲ 小樽方面

6:19 ＪＲ 小樽方面

6:39 バス 江別駅前⇒高砂駅前 江別錦町線

6:43 ＪＲ 小樽方面

6:50 バス 江別駅前⇒野幌7丁目 江別四番通線

6:58 バス あけぼの団地⇒大麻西町 江別二番通線

7:08 ＪＲ 小樽方面

7:10 バス 江別駅前⇒野幌7丁目 江別四番通線

7:21 ＪＲ 小樽方面

7:29 バス 江別駅前⇒高砂駅前 江別錦町線

7:31 ＪＲ 小樽方面

7:38 バス あけぼの団地⇒大麻西町 江別二番通線

7:40 バス 江別駅前⇒野幌7丁目 江別四番通線

7:41 ＪＲ 小樽方面

7:50 ＪＲ 小樽方面

7:54 ＪＲ 小樽方面

7:58 バス あけぼの団地⇒大麻西町 江別二番通線

7:59 ＪＲ 小樽方面

8:09 ＪＲ 小樽方面

8:15 ＪＲ 小樽方面

8:21 ＪＲ 小樽方面



新栄台地区

市役所

野幌駅

東野幌地区
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■交通機能の向上に関すること

②バス路線の見直しを見据えた、実証運行に向けた追加調査の実施

バス利用やアクセスが不便となっている地域について、市内のバスサービスの改善に資する路線の見直しなどを検
討します。
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■交通機能の向上に関すること

③パークアンドバスライドの検討

イオン江別店の広大な駐車場と国道１２号を高頻度で運行する路線バスを組み合わせたパークアンドバスライドについて
調査を行い、可能性を検討します。

野幌７丁目

イオン江別店

至札幌市

▼野幌７丁目

野幌７丁目
→

新札幌駅
6時 42

7時 02 22 37 52

8時 07 17 37 57

9時 17 35 55

10時 13 28 51

11時 13 28 51

12時 13 28 51

13時 13 28 51

14時 13 28 51

15時 13 28 51

16時 13 35 51

17時 13 35 55

18時 20 43 57

19時 17 47

20時 24 52

21時 42

22時 32

23時

24時

新札幌駅
→

野幌７丁目
6時 35 45

7時 00 15 35 50

8時 05 20 45

9時 08 23 45

10時 08 23 45

11時 08 23 45

12時 08 23 45

13時 08 23 45

14時 08 23 45

15時 08 23 45

16時 08 23 45

17時 08 23 40

18時 08 23 45

19時 10 30

20時 00 24

21時 00 45

22時 31

23時

24時

▼新札幌駅

※出典：さっぽろえきバスnaviより
ジェイ・アール北海道バス江別線（新25・26・新26）
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■交通機能の向上に関すること

④野幌ＰＡのバス停を活用した高速バスの利活用

路線バスから高頻度に運行している都市間高速バスへの乗
り継ぎや、パークアンドバスライドの可能性について検討し
ます。
野幌ＰＡ周辺には大規模な駐車場がないことから、利用者

数に応じ、駐車場の整備が必要となる可能性があります。

高速野幌

→

札幌駅前バスターミナル

６時 ☆19 49

７時 09 21 24 26 ☆34 ★39 ☆44 51 54

８時 09 21 21 24 39 48 51 54

９時 01 09 09 16 21 24 39 48 51 54

１０時 01 06 09 09 24 26 39 54 54

１１時 01 09 16 24 39 48 54

１２時 01 09 11 16 24 39 54

１３時 09 24 24 31 39 54 56

１４時 09 11 24 39 54 54

１５時 01 09 24 31 39 46 48 54

１６時 01 09 24 31 31 39 期54 56

１７時 01 09 24 24 31 39 51 54

１８時 09 16 21 24 31 39 48 54

１９時 11 14 34 48 54

２０時 01 06 14 34 54 54

２１時 24 54

２２時 △24

２３時

２４時

札幌駅前バスターミナル

→

高速野幌

６時

７時 05 ☆15 20 25 45

８時 0 15 18 20 40 55

９時 10 15 20 23 期25 40 50 55

１０時 05 10 20 25 40 45 55

１１時 10 10 20 25 30 40 45 55

１２時 10 15 20 25 40 40 50 55

１３時 10 15 20 25 40 50 55

１４時 10 20 25 35 40 50 55

１５時 05 10 15 20 25 40 50 55

１６時 10 15 20 25 30 35 40 50 55

１７時 10 20 25 30 35 35 40 50 55

１８時 10 15 20 25 35 40 50 55

１９時 05 10 20 25 35 35 45

２０時 05 25 35 55

２１時 25 35 35 55

２２時 25 55

２３時 △40

２４時

▼高速野幌 ▼札幌駅前バスターミナル

☆印：土曜・日曜・祝日および8月13日～8月15日は運休

★印：土曜・日曜・祝日および8月13日～8月15日は運行

△印：金曜・土曜のみ運行

期：期間限定で北海道グリーンランドから（まで）運行

※出典：北海道情報大学ＨＰより ※出典：西鉄バスＨＰより

▼基山ＰＡ（九州）における事例

基山バス停

約20km

福岡市中心部

高速バス運賃・・・・・・・・730円

所要時間・・・・・・・・・・約30分

Ｐ＆Ｒ駐車料金

・サービス券がある場合

48時間以内・・・・・・200円

48時間以降24時間ごと・300円

・サービス券がない場合

48時間以内・・・・・1,000円

48時間以降24時間ごと・500円

高速基山
→

博多駅地区
６時 10 40 *55 59

７時 05 13 *25 *29 33 39 40 *45 *47 50 *55

８時 05 09 25 *30 *33 *35 55 *57

９時 *03 15 25 33 *35 *52 55

１０時 13 15 *33 35 *40

１１時 *05 13 33 *35

１２時 05 13 *25 33 35 55

１３時 13 15 *33 35 *37 55

１４時 *13 15 *30 33 *35 55

１５時 *07 13 15 30 *33 *35 *52 55

１６時 13 15 *30 *33 *35 *37 55

１７時 13 15 *33 35 *37 *55

１８時 13 *15 *17 *30 33 35 55

１９時 *13 25 *33 55

２０時 13 25 30 *30 33

２１時 13 25 *29

２２時 *09 *25 *27 29

２３時 29

２４時
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■交通機能の向上に関すること

⑤協働によるバス停の除雪等、安全性の確保や環境整備

冬期は、降雪によりバス停が埋もれてしまったり、堆雪により乗降の際に歩道とバスとの間に段差が生じるなど、利便性や安
全性が低下してしまいます。また、事業者職員によるバス停除雪を行っているものの、市内の広範囲を限られた人員で対応する
ことにも限界があります。
事業者や行政のみならず、利用者（地域住民）との協働や、事業者以外の民間企業等との連携など、待合環境の改善に向けた

取り組みの可能性を検討します。

※出典：富山県ＨＰより

▼雪と汗のひとかき運動（富山県）における事例

雪と汗のひとかき運動は、県民との協働による除排雪を推進する一環として、
交差点などにスコップを置き、地域住民や通行する方々に信号待ちの時間等を
利用して除雪を行ってもらうものです。

平成 16 年度に、富山市内の交差点の歩道やバス停など 23 箇所で試行的に
設置。平成 17 年度には県内全域に拡大し100 箇所に設置しています。
また、小学校付近の 9 箇所においては、子供でも容易に扱える、小形のスコッ
プを新たに設置しています。

▼広告付きバス停（MCＤｅｃａｕｘ）

エムシードゥコーでは、バス停留所の
設置からその後の維持管理（メンテナン
ス）の費用を広告収入により賄っており、
札幌市や旭川市を始め、道内のみならず、
全国で事業展開しています。

※札幌市「中央区役所前」停留所
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■交通機能の向上に関すること

※バスマップより

⑥江別駅周辺の活性化策の中でバス乗り場の改善を検討

江別駅前は、北海道中央バス、ジェイ・アール北海道バス、
夕鉄バス、下段モータース、ニューしのつバスの５事業者が乗
り入れを行っていますが、駅前広場の構造上の問題から、事業

者や行き先の違いにより乗り場が分散しており、利用者にとっ
て、わかりづらいものとなっています。また、駅舎から
100m以上も離れた場所にありながら、上屋等もなく、利用
者にとって、負担の大きいものとなっています。

以上より、江別駅周辺の活性化策の中でバス乗り場の改善を
検討します。
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■赤字バス路線に対する支援のあり方について（市内線補助制度の見直し）

・補助要件 キ ロ 程：10km以上

輸 送 量：5～150人／日

運行回数：1回／日以上

・補 助 率 1/2（補助金上限額1,000千円）

本項目は、利害関係者であるバス事業者が出席している会議本体ではなく、別の場で検討するものとし、
バス事業者に対しては、個別にヒアリング等の調査を行う。

また、今年度、北海道運輸局において、現在の公共交通事業に係る行政や交通事業者の関わり方の実態、

問題点や、官民連携の先進事例、支援措置について調査を行っていることから、本項目については、次年
度以降、当該調査の結果を活用することも考えられる。

（北海道運輸局：北海道運輸局管内における公共交通事業の官民連携のあり方検討に係る基礎調査等業務）

江別市における

新たな補助制度


